Telescopic carrier to take load in interior of vehicle, with at least one 
intended break point running transversely to its longitudinal axis 
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Abstract of DE1 9930763 



The carrier can have platforms, boxes, seats 
etc. fixed to it by adapters. The carrier (6) has 
at least one intended break point (14, 15) 
running transversely to its longitudinal axis 
(16), enabling the carrier to bend inwards 
towards the interior under the effect offerees 
(18) acting on its longitudinal axis. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Teleskoptrager mit Sollbruchstellen zur Lastaufnahme im Innenraum eines Kraftfahrzeuges 

® Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (1) zum Befesti- 

gen von Gegenstanden im Innenraum eines Kraftfahrzeu- 
ges mitzwei etwa parallel zur Fahrzeuglangsachse (2) ver- 

laufenden, an karosseriefesten Fahrzeugteilen (3, 4) ge- 

halterten oder befestigten Tragern Oder Schienen <6), an 

denen unterschiedliche Teile, wie eine Plattform, Kisten, 

Sitze oder dgl., uber Adapter befestigbar sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrich- 
tung dieser Artzu schaffen, die ohne Beeintrachtigung ih- 

rer Funktion beim Heckaufprall eine Verletzung von Fond- 

passagieren durch die Teleskoptrager (5) ausschlielSt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafc dadurch gelost, 

dafc diese Trager oder Schienen (6) mit mindestens einer 

quer zu ihrer Langsachse (16) verlaufenden Sollbruchstel- 

le (14, 15) versehen ist, welche die Trager oder Schienen 
. (6) bei in ihrer Langsachse (16) wirkenden Kraften (Pfeil 
- 18) in Richtung (Pfeil 19) zur Innenraummitte hin einknik- 
b ken lafit. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft cine Vorrichtung zum Bcfcstigen 
von Gegenstanden im Innenraurnraum eines Kraftfahrzeu- 
ges mit zwei etwa parallel zur Fahrzeuglangsachse verlau- 5 
fenden, an der Fahrzeugkarosserie oder an karosseriefesten 
Fahrzeugteilen gehalterten oder befestigten Tragern oder 
Schienen, an denen unterschiedliche Teile, wie eine Platt- 
form, Kisten, Sitze oder dgl., uber Adapter befestigbar sind. 

Eine dcrartigc Vorrichtung dient dazu, spcrrigc Gcgen- 10 
stande, wie Fahrrader, Rollstiihle, Kisten, KofTer oder dgl., 
nach Auszug beispielsweise einer Telekopschiene mit da- 
zwischen befindlichen Querschienen oder einer dazwischen 
angeordnelen Plattform anzuordnen, zu befestigen und so- 
dann diese Fracht mit den Querschienen oder der Plattform 15 
wicder in den Hcckraum des Kraftfahrzeuges einzuschie- 
ben. Weiterhin konnen auf derartigen Schienen, z. B. bei 
den sogenannten Vans, losbare Sitze montiert werden. Und 
schlicBlich konnen auf derartigen Tragern oder Schienen 
uber Adapter Kofferraumunterteilungen, Behalter, Werk- 20 
zeugkisten etc. befestigt werden. Da diese Trager und Schie- 
nen recht stabil gestaltet sind, besteht bei einem Heck-Crash 
die Gefahr, daB diese die Fondsitze durchbohren und darauf 
sitzende Personen verletzen konnen. 

Von diesem Stand der Technik ausgehend, liegt der Erfin- 25 
dung die Aufgabc zugrunde, eine Vorrichtung der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die ohne Beeintrachtigung ihrer 
Funktion beim Heckaufprall eine Verletzung von Fondpas- 
sagieren durch in Richtung der Fahrzeuglangsachse verlau- 
fenden Trager und Schienen ausschlieBt. 30 

Diese Aufgabe wird in Verbindung mit dem eingangs ge- 
nannten Gattungsbegriff crfindungsgemaB dadurch gclost, 
daB diese Trager und Schienen mit mindestens einer quer zu 
ihrer Langsachse verlaufenden Sollbruchstelle versehen ist, 
wclche die Trager und Schienen bei in ihrer Langsachse wir- 35 
kenden Kraften in Richtung zur Innenraummitte hin ein- 
knicken laBt. Dabei ist der BegrifT "Innenraummitte" dahin- 
gehend zu verstehen, daB eine Einknickung sowohl nach 
oben, exakt zur Raummitte, sowie nach unten erfolgen kann, 
wobei in jedem Fall die wirksame Lange dieser Trager und 40 
Schienen entsprechend verkurzt und damit eine Verletzung 
von Fondpassagieren ausgeschlossen ist. Der Innenraum 
umfaBt sowohl den Gepackraum als auch den Fahrgastraum. 
Mit dem Ausdruck "Trager" ist ein relativ starres, ortsfestes 
Bauteil und mit dem Ausdruck "Schiene" ein solches Ele- 45 
ment gemeint, auf dem etwas gleiten oder verfahren werden 
kann. 

Vorteilhaft sind die Sollbruchstellcn von einer linicnfbr- 
migen Materialverdiinnung, von entlang einer Linie ausge- 
stanzten Materialpartikeln, von einem Einschniirung oder 50 
von einer Einkerbung gcbildet. 

Nach einer besonders vorteilhaften Weiterbildung der Er- 
findung verlaufen die linienformigen Sollbruchstellen zu ei- 
ner zur Langsachse des Tragers oder der Schiene senkrech- 
ten Ebcnc untcr einem Winkel zwischen 30° und 60° und 55 
sind bei im Querschnitt U-formigen Profilen sowohl in de- 
ren Stegseite als auch in den beiden Schenkelseiten des Tra- 
gers oder der Schiene angebracht. Bei einem Heckaufprall 
brechen aufgrund dieser Sollbruchstellen die zur Innen- 
raummitte hin gerichteten Schenkelseiten des Tragers oder 60 
der Schiene auf, wodurch der sie verbindende Steg cin- 
knickt 

Bei diesem Einknicken erfolgt gleichzeitig auch ein Ein- 
knicken der darin gefuhrten Schienen, z. B. bei Teleskop- 
schienen, was noch dadurch verstarkt werden kann, daB 65 
auch diese Teleskopschienen mit mindestens einer Soll- 
bruchstelle versehen sind. 

Vorteilhaft sind die Sollbruchstellen an einem oder an bei- 
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den Enden des Tragers oder der Schiene und/oder in dessen 
Mittenbereich angeordnet. Dadurch soli eine Behinderung 
des Einknickens bei einem Heckaufprall durch Adapter wie 
z. B. von Gleitschuhen ausgeschlossen werden, weiche bei- 
spielsweise Querschienen sowie die Plattform aufnehmen 
und zumeist bei eingeschobenen Teleskopschienen vor den 
beiden Enden der Tragerschiene an der darin gefuhrten Tele- 
skopschiene angreifen. Demzufolge ist ein Einknicken des 
Tragers oder der Schiene in dem dazwischen liegenden Mit- 
tenbereich fur den AusschluB einer Verletzung sgefahr am 
gunstigsten. 

Auf jeden Fall sind die Sollbruchstellen auBerhalb der 
Bereiche angeordnet, an denen in dem Trager oder in der 
Schiene Adapter oder Rastmiltel fur fixierbare Endstucke 
von einer Querschiene oder einer Plattform oder eines Sitzes 
eingreifen. 

Ein Ausfiihrungsbei spiel der Erfindung ist in den Zeich- 
nungen dargestellt. Dabei zeigen: 

Fig. 1 die pcrspektivische Draufsicht auf eine Trager- 
schiene mit darin gefuhrter Teleskopschiene sowie zwei 
daran angrei fenden Querschienen zu einer Lastaufnahme, 

Fig. 2 die perspektivische Ansicht der Tragerschiene in 
einer gegeniiber der Fig. 1 vergroBerlen Darslellung, 

Fig. 3 und 4 eine unterschiedliche Querschnittsausbil- 
dung der Sollbruchlinien gemaB der AusschnittsvergroBe- 
rung III von Fig. 2. 

Diese Vorrichtung 1 gemaB Fig. 1 besteht im wesentli- 
chen aus zwei etwa parallel zur Fahrzeuglangsachse 2 ver- 
laufenden, losbar an der Fahrzeugkarosserie oder an karos- 
seriefesten Teilen 3, 4 gehalterten Teleskop tragern 5, von 
denen nur einer in Fig. 1 dargestellt ist. Jeder Teles koptrager 
5 besteht aus jc einer ortsfest angeordneten, im Querschnitt 
C-fbrmigen TYagerschiene 6 und einer darin teleskopierba- 
ren Teleskopschiene 7, zwischen denen sich zur Fahrzeug- 
langsachse 2 in beiden Richtungcn des Doppclpfeiles 8 ver- 
schiebliche Querschienen oder eine nicht dargestellte Platt- 
form zur Lastaufnahme angeordnet sind. In den Teleskop- 
schienen 7 befinden sich Rastvertiefungen 9, in weiche unter 
Kraft einer nicht dargeslellten Feder quer verlaufende Rast- 
bolzen eingreifen, die in Gleitschuhen 10 am Ende einer je- 
den Querschiene 11, 12 angeordnet sind. Das Ausrasten der 
Rastbolzcn aus den Vertiefungcn 9 erfolgt mittcls einer 
Drucktaste 13 auf den Gleitschuhen 10. 

Nach dem Einrasten der Gleitschuhe 10 mit ihren Rast- 
bolzen in den entsprechenden Vertiefungen 9 der Teleskop- 
schienen sowie nach dem Aufsetzen der entsprechenden 
Last kann diese mit den Teleskopschienen innerhalb des 
Tragers oder der Schienen 6 in beiden Richtungen des Dop- 
pelpfeiles 8 zurn Be- und Entladen entlang der Fahrzeug- 
langsachse 2 verschoben werden. 

Urn bei einem Heckaufprall eines mit dieser Vorrichtung 
versehenen Kraftfahrzeuges eine Verletzung von Fondpas- 
sagieren auszuschlieBen, ist gemaB, Fig. 2 der Trager oder 
die Schiene 6 mit Sollbruchlinien 14, 15 versehen. Dieser 
Trager oder diese Schiene 6 besteht im wescntlichcn aus ei- 
nem im Querschnitt C-formigen Profil, dessen Seitenschen- 
kel 6a, 6b einen U-formigen Querschnitt aufweisen, zwi- 
schen denen sich der Steg 6c erstreckt. In den beiden im 
Querschnitt U-fonnigen Seitenschenkel 6a, 6b und im Steg 
6c des C-formigen Tragers oder der Schiene 6 sind Soll- 
bruchlinien 14, 15 angeordnet, von denen die in den Seiten- 
schenkeln 6a, 6b vorteilhaft zu einer zur Langsachse 16 des 
Tragers oder der Schiene 6 senkrechten Ebene 17 unter ei- 
nem Winkel a, p zwischen 30° und 60° verlaufen. Da sich 
die Tragerschiene 6 mit ihrer Langsachse 16 etwa parallel 
zur Fahrzeuglangsachse 2 erstreckt, kann infolge dieser 
Sollbruchlinien 14, 15 bei einem Heckaufprall mit einer da- 
mit einhergehenden Aufprallkraft in Richtung des Pfeiles 18 
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von Fig. 1 die Tragerschiene 6 zur Innenraummitte in Rich- 
tung des Pfeiles 19 einknicken. 

Um dieses Einknicken in Richtung des Pfeiles 19 nicht 
durch die Gleilschuhe 10 der Querschienen 11, 12 behindem 
zu lassen, werden die Sollbruchstellen 14, 15 vorteilhaft an 
den beiden Enden 20, 21 oder im Mittenbereich 22 des Tra- 
gers oder der Schiene 6 angeordnet. 

Um diesbeziiglich auch eine Verletzungsgefahr durch die 
in dem Trager oder der Schiene 6 teleskopierend eingreifen- 
den Telcskopschicnen 7 auszuschlicBen, sind auch diese in 
gleichen Bereichen des Tragers oder der Schienen 20, 21, 22 
vorteilhaft mit mindestens einer Sollbruchstelle 14, 15 ver- 
sehen. 

In den Fig. 3 und 4 ist der Querschnitt je einer Sollbruch- 
stelle 14, 15 dargestellt, von denen die Fig. 3 eine V-formige 
bzw. kcrbformigc Querschnittsform aufweist und die Aus- 
fuhrungsform der Fig. 4 mit einer beidseitig trapezformigen 
Querschnittsform der Sollbruchlinie mit einer damit einher- 
gehenden Einschniirung vcrschen ist, 

Bezugszeichenliste 

1 Vorrichtung 

2 Fahrzeuglangsachse 
3, 4 karosseriefeste Teile 

5 Tcleskoptragcr 

6 Trager oder Schiene 

6a, 6b Seitenschenkel des Tragers oder der Schiene 6 
6c Steg 

7 Teleskopschiene 

8 Doppelpfeil 

9 Rastvertiefungcn 

10 Gleitschuhe 
11, 12 Querschienen 
13 Drucktastc 
14, 15 Sollbruchlinien 

16 Langsachse des Tragers oder der Schiene 6 

17 senkrechte Ebene 
18, 19Pfeile 

20, 21 Enden des Tragers oder der Schiene 6 
22 Mittenbereich des Tragers oder der Schiene 6 
a, p Winkel der Sollbruchlinien 



Patentanspruche 



10 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



1. Vorrichlung zum Befestigen von Gegenstanden im 
Tnnenraumraum eines Kraftfahrzeuges mit zwei etwa 
parallel zur Fahrzeuglangsachse verlaufendcn, an der 
Fahrzeugkarosserie oder an karosseriefesten Fahrzeug- 
teilen gehalterten oder befestigten Tragern oder Schie- 50 
ncn, an denen unterschiedliche Teile, wie eine Platt- 
fonn, Kisten, Sitze oder dgl., uber Adapter befestigbar 
sind, dadurch gekennzeichnet, dafi diese TYager oder 
Schienen (6) mit mindestens einer quer zu ihrer Langs- 
achse (16) verlaufendcn Sollbruchstelle (14, 15) verse- 
hen ist, welche diese Trager oder Schienen (6) bei in ih- 
rer Langsachse (16) wirkenden Kraften (Pfeil 18) in 
Richtung (Pfeil 19) zur Innenraummitte hin einknicken 
laBt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sollbruchstellen (14, 15) aus einer li- 
nienformigen Materialverdiinnung, aus entlang einer 
Linie ausgestanzten Materialpartikeln, aus einem Ein- 
schnitt oder einer Einschniirung gcbildet sind. 

3. Vorrichtung nach den Anspruch 1 oder 2, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB die linienformigen Sollbruchstel- 
len (14, 15) in den Seitenleisten (6a, 6b) zu einer zur 
Langsachse (16) des Tragers oder der Schiene (6) senk- 
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rechten Ebene (17) unter einem Winkel (a, P) zwi- 
schen 30° und 60° verlaufen. 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB bei im Quer- 
schnitt U-formigen Tragern oder Schienen (6) mehrere 
Sollbruchstellen (14, 15) in der Stegseite (6c) und/oder 
in den Schenkelseiten (6a, 6b) angebracht sind. 

5. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Soll- 
bruchstellen (14, 15) an einem oder beiden Enden (20, 
21) der Trager oder Schienen (6) und/oder deren Mit- 
tenbereich (22) angeordnet sind. 

6. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB auch eine in 
dem Trager oder der Schiene (6) gefuhrte Teleskop- 
schiene (7) mit mindestens einer Sollbruchstelle verse- 
hen ist. 

7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
chc 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Soll- 
bruchstellen (14, 15) in jedem Fall auBerhalb der Berei- 
che angeordnet sind, an denen in den Trager oder in die 
Schiene (6) Adapter oder Rastmittel fur fixierbare 
Gleilschuhe (10) von Querschienen (11, 12) oder von 
einer Plattform oder einem Sitz eingreifen. 
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